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Sammanfattning

Stena Line ska flytta och samlokalisera Danmarksterminalen fran Masthugget och
Tysklandsterminalen fr&n Majnabben/Majorna till Arendal.

Enligt Géteborgs Stads riktlinjer ska det géras en mobilitet- och parkeringsutredning
for projektet. For verksamheter som inte faller under fordefinierade verksamheter
som &r listade i riktlinjerna ska det géras en séarskild utredning, varpa rapporten &r
foljer Goteborgs Stads mall for den typen av rapport. De flesta av de planlagda
funktionerna i omradet faller under typen av verksamhet dér en sérskild utredning
ska géras. Undantaget &r kontorslokalerna. Rapporten &r darfér indelad i tva delar
vilket kommer synas i rapportens upplagg.

I rapporten nedan ar det uppskattat antalet for parkeringsplatser fér bil 595
parkeringsplatser for bilar. Fér det nya exploateringsomradet fér Arendal avser
Stena Line och Géteborgs Hamn att 16sa parkeringsbehovet i inom sitt omrade. Det
tillkommande behovet fér cykelparkering uppgar totalt till 93 fér exploateringen.
Cykelparkeringarna kommer att 16sas i cykelstall med tak pa kvartersmarken som
kommer bli 1attillgangliga fér anvandarna.
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Inledning

Stena Line ska flytta befintliga farjeterminaler for farjorna mellan Sverige och
Danmark och Sverige - Tyskland. Danmarksterminalen som i nulaget ar lokaliserad
vid Masthuggskajen och Tysklandsterminalen som &r lokaliserad vid klippan ska
flyttas till hamnverksamhetsomradet i Arendal pd Hisingen. Denna flytt skapar
framodver en ny Tysklands- och Danmarksterminal som planeras vara fardig vid
arsskiftet 2028/2029. Kontorverksamhet som inte &r knuten till terminalerna
kommer inte att flyttas i samband med att farjeterminalerna flyttas till Arendal.
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Figur 1. Det planeras att flytta Danmarksterminalen fr8n Masthugget och
Tysklandsterminalen frén Majnabben/Majorna till Arendal.
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Figur 2. I framtiden kan platsen likna denna utformning med ny terminal och tillh6rande

byggnader. Illustration: Géteborgs Hamn AB/Stena Line.

Enligt Géteborgs Stads riktlinjer ska det géras en mobilitet- och parkeringsutredning
for projektet. For verksamheter som inte faller under férdefinierade verksamheter
som ar listade i riktlinjerna ska det géras en sarskild utredning. Rapporten ar darfor
indelad i tvd delar. Den forsta géller for kontorslokalerna och féljer metodiken for
mobilitets- och parkeringsutredningar for Goéteborgs Stad. Del tvd galler for
resterande verksamheter och foljer metodiken for sarskild utredning — mobilitet-
och parkeringsutredning.



2.1

Del 1 - Kontor (Ej farjeverksamhet)

I detta kapitel behandlas kontorslokalerna enligt metodiken beskriven i Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Har ser man pd fyra analyssteg;
Normalspann och startvdarden, lagesbeddémning, projektanpassning och
mobilitetsldsningar. Startvérdet definierar hur manga parkeringsplatser som bér
anlaggas utan speciell hansyn till lokala férhallanden och eventuella dtgérder. De
efterféljande stegen beskriver forhallanden som kan medféra justeringar av
behovet for parkering. Det planeras 4 200 m?2 kontorslokaler som en del av
utbyggningen, kontorslokalerna &r redan befintliga lokaler som inte pdverkas av
ombyggnaden, men de tas med i denna utredning for att ge en fullstandig bild av
parkeringsbehovet i omradet.

Analyssteg 1 - Normalspann

Bil

I analyssteg 1 bestams startvarden for bilparkering. Fastigheten ligger inom Zon
D enligt nedan Goteborgs stads riktlinjer. Startvardet fér kontor i denna del av
staden (zon D) &r 15 parkeringsplatser/1 000 m2 kontor.

Verksamhet Parkeringstal (antal bilplatser per 1000 BTA)
Kontor 0-15
Tabell 1. Sammanstallning dver startvarde for parkeringstal for bil i zon D

Cykel
Fér verksamheter ska parkering fér cykel anordnas sa att efterfrégan vid
veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om

cykelanvandning. I Mallen for sérskild utredning anges att 18 procent av antalet
anstdllda och 8 procent av bestkarna kommer att cykla i stadsdelen Torslanda.
Enligt tabellerna fér cykelandelar, i mallen for sarskild utredning, ska 18 procent av
de anstallda cykla och 8 procent av de besdkande. Foér kontor anvands
schablonvardena 36 anstdllda och 4 besdkare per 1 000 m2 BTA.
Kontorsverksamheten kommer ha 4 200 BTA for vilket innebar att verksamheten
kommer enligt foljande berdakningsmodell ha uppskattningsvis:

(36 anstallda x 4200 BTA) /1000
(4 besokare x 4200 BTA) /1000

151 anstallda for kontorsverksamheten
17 besbkare for kontorsverksamheten

Av de anstallda och besdkare ska, enligt stadens berdakningsmodell, féljande antal
cykla till och fran kontorsverksamheten:

0,18 x 151 = 27 anstallda fo6r kontorsverksamheten

0,08 x 17 = 2 besotkare for kontorsverksamheten
Verksamhet Parkeringstal (antal cykelplatser per 1000 BTA)
Kontor anstéallda 6,4 (27 anstdllda/4200 BTA) /1000 = 6,4
Kontor besokare 0,5 (2 besékare/4200 BTA) /1000 = 0,5

Tabell 2.Sammanstallning 6ver startvarde for parkeringstal for cykel

Sammantaget rekommenderas cirka 29 (27+2) parkeringsplatser tillgodose
behovet for cykel enligt Géteborgs stads trafikstrategi for stadsdelen.
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2.2

2.3

Analyssteg 2 - Lagesbedomning

Bil

Projektomrddet bedéms att ha god sammanvagd tillgénglighet, det vill sdga att det
ar narhet till bAde god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur. Det &r mindre &n
500 m till busshdllplats med 10-minuterstrafik under hégtrafik. Oljevdgen &r
definierat som en del av det 6vergripande cykelvagnatet och ligger mindre an 500
meter verkligt cykelavstdnd frdn projektomradet. Kollektivtrafik- och gang- och
cykelutbudet beskrivs i ndrmare detalj langre ner i rapporten. D& projektomradet
har en god sammanvagd tillganglighet ska startvardet for parkeringsplatser
reduceras med 15%, d.v.s. ned till 54 parkeringsplatser. Parkeringstalet efter
avdrag for lagesbedémningen berdknas till 13 (12,75) parkeringsplatser per
1000 kvadratmeter.

Verksamhet Parkeringstal Justering P-tal efter justering
Kontor 0-15 15 procent 13

Tabell 3. Sammanstallning dver justering av parkeringstal for bil efter Idgesbedémningen

Cykel

I anvisningarna star féljande om cykel:

"Parkeringstalet for cykel kan héjas om utrymmet for bilparkering begransas eller
minskas pa grund av att projektomradets l4ge ger goda férutsattningar for cykel.
Parkeringstalet for cykel kan sédnkas om forutsattningarna for att ta sig till platsen
med cykel &r daliga och inte bedéms kunna forbattras.” I detta skede kommer
utrymmet for bilparkering vara oférandrat och férutsattningarna for cykel bedéms
som goda. Darmed férbli antalet cykelparkeringar oférandrat.

Verksamhet Parkeringstal Justering P-tal efter justering
Kontor anstéllda 6,4 Ingen justering 6,4
Kontor besdkare 0,5 Ingen justering 0,5

Tabell 4. Sammanstallning dver justering av parkeringstal for cykel efter lagesbedémningen
Analyssteg 3 - Projektanpassning

Bil

Det ar i skrivande stund inte helt faststallt vilka verksamheter som kommer att
flytta in i omradet. Det ar darfor svart att géra ndgra andra antaganden &n att
antalet anstdllda och besékande kommer att vara de samma som schablonvardena
i Goteborgs Stads riktlinjer, d.v.s. 36 anstéllda/1 000 m2 och 4 besékare/1 000 m?2.
Det gors darfor inte ndgot projektbaserat avdrag i antal parkeringsplatser.
Parkeringstalet kvarstar darfér pa 13 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter

Cykel

Det &r inte helt faststallt vilka verksamheter som kommer att flytta in i omradet.
Det &r darfor svart att géra ndgra andra antaganden &n att antalet anstéllda och
besbkande kommer att vara de samma som schablonvdrdena i Goteborgs Stads
riktlinjer, d.v.s. 36 anstéllda/1 000 m2 och 4 besdkare/1 000 m2. Det gors darfor
inte ndgot projektbaserat avdrag i antal parkeringsplatser. Parkeringstalet kvarstar
darfér pa 6,4 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter for anstillda och 0,5
parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter for besékande.
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2.4

2.5

3.1

Analyssteg 4 - Mobilitetslosningar
Det planeras inte nd3gra sarskilda mobilitetslosningar enligt metodiken for

mobilitets- och parkeringsutredningar. Det ar oOnskvart att férstdrka
kollektivtrafiken till omradet. Det hade kunnat 6ka attraktiviteten for att resa
kollektivt och bidragit till att fler véljer detta resemedel. Detta kan ocksd
effektiviseras vid att kombinera tur- och returkérning. Detta maste diskuteras med
Vésttrafik och ses i samband med &vrig utbyggning i omradet.

Resultat for parkering kontor
Enligt metodiken fér mobilitets- och parkeringsutredningar bér det totalt anlaggas

54 parkeringsplatser for kontorsverksamheterna och 29 parkeringsplatser for
cykel. Se tabellerna nedan fér sammanstallning:

Verksamhet P-tal Antal parkeringsplatser
Kontor 13 54 platser
Tabell 5. Sammanstéllning dver parkeringsplatser for bil

Verksamhet P-tal Antal parkeringsplatser
Kontor anstéllda 6,4 27 platser
Kontor besokare 0,5 2 platser

Tabell 6. Sammanstéllining Over parkeringstal for cykel

Del 2 - Sarskild utredning for ovriga verksamheter

Antal personer

Anstidllda terminalverksamheten (kontor)
Terminalverksamheten har anstdllda som har olika funktioner och darfér olika

arbetstider och resmonster. Ca. 180 av de anstadllda kommer att ha arbetsplats i
terminalen och ca. 60 av dessa kommer att arbeta i skift. Stena Line estimerar att
ungefidr 140 personer kan antas att vara pd plats samtidigt pd vardagar. P3
helgerna kommer det att vara ca. 30 personer pa plats samtidigt. 140 anstillda
kommer darfér att vara det dimensionerande antalet for att beddma
parkeringsbehovet.

Anstdllda terminalverksamheten (operativa)

Fér terminalverksamheten kommer flera funktioner rymmas s& som skiftarbete,
stuveri, "check-in" personal, stadorganisationer, lager och sakerhetspersonal. Alla
dessa funktioner arbetar pa olika tider och har olika behov av transportmedel.
Uppskattningen ar att omkring 70 anstallda kommer arbeta med den operativa
delen fér verksamheten, varpa det kommer ligga till grund fér berdkningarna i nésta
kapitel.

Anstdllda industriverksamheten

Det planeras 2 490 m? industri i hamnen. Lokalerna ar befintliga och omfattas inte
av ombyggnaden. Det ar i skrivande stund inte avklarat exakt vilken verksamhet
som kommer att anvdnda industriarealena i utbyggningen. Det finns m&nga olika
typer av industri med varierande antal anstéllda. Féljande berdkningar baserar sig
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darfér pa vissa antaganden. En viktig faktor for hur manga anstallda som kan
férvantas ar om hur stor del av ytan som anvands till produktion och vilken typ av
produktion. Erfarenhetsmassigt kan det for produktionsareal antas ca. 20 m?2 per
anstalld. For lagerarealer kan det antas betydligt farre, troligtvis ca. 1-4 anstallda
for hela byggnaden. Om man antar en relativ jamn blandning av produktion och
lager kan det antas att man kommer att ha cirka 70 anstallda.

Besokare terminalverksamheten

Genom bland annat biljettférsdljning har Stena Line detaljerad information om hur
manga fordon och personer som i dag reser med farjorna. Omlokaliseringen av
terminalerna kan paverka resmedelsférdelningen foér resande till/frén terminalen.
Den nya terminalen &r placerad langre fr&n Goteborg centralstation vilket kan
innebéra att fler valjer att ta bilen till terminalerna. Det &r svart att kvantifiera
konsekvenserna av dndringen utan till exempel frégeundersokningar eller liknande.
Aven med en frdgeundersdkning som underlag kommer eventuella antagande att
ha en del felkéllor. D& det har handlar om en omlokalisering maste man anta att
dagens resvanor/-ménster kan komma att &ndras. Undersdkningen behdver da be
respondenterna att anta hur de i framtiden kommer att resa till/frén terminalen.
Detta kan bli spekulativt och ndgon kan dessutom svara felaktigt for att framja ett
onskat resemedel (till exempel att svara att man tanker koéra bil for att man ar radd
for att undersékningen kan leda till farre parkeringsplatser). Det ar darfor inte
sakert att antaganden baserat pa undersékningar kommer att vara mer korrekta
an antaganden gjorda baserat pd kunskap och erfarenhet av trafikplanering. En
konsekvens av omlokaliseringen for terminalerna ar att mdojligheterna att fardas
med kollektivtrafik férsdmras jamfért med idag, vilket kan paverka
resmedelsfordelningen pa sd satt att fler valjer att ta bilen till terminalerna.
Nedanstaende person- och trafikméngder baserar sig pa dagens situation och antas
darfér att vara i samma storleksordning efter flytten. Det antas ocksa att
fordelningen av trafik under dygnet kommer att vara den samma som i dag. I
berdkningarna har man tagit utgdngspunkt i dagens tidtabell. Denna kan &ndras
efter flytten av terminalerna. Eftersom man inte vet exakt hur tidtabellen kommer
att se ut anvédnds dagens tidtabell i nedanstdende berakningar. Under en vanlig
vardag kommer Stena Line ha tvd tider under dagen med hég persontathet. P3
formiddagen mellan klockan 8 och 10 samt under eftermiddagen mellan klockan 16
och 18:45 antas antalet personer vara som mest vid farjeterminalen. Detta beror
pd att fartyg fran Tyskland och Danmark angdr och avgdr ungefar samtidigt vid
dessa tider.

Foljande avgdngstider beddms vara relevanta for att berdkna en maxlaget vid den
framtida farjeterminalen:

Formiddag

Danmark: Avgang klockan 09:10
Tyskland: Ankomst klockan 09:15
Eftermiddag

Danmark: Ankomst klockan 17:20
Tyskland: Avgang klockan 18:45

Avgangstiderna sammanfaller med rusningstrafiken d& kollektivtrafikutbudet &r som
starkast. Antalet besdkare utan bil under dessa tider har uppskattats till att vara
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mellan 500 och 900 personer beroende p& sdsong. Utdver dessa finns géster som
ankommer till fartygen med bil och lastbil. D3 dessa gaster anvander
uppstallningsplatser inne pa terminalomradet (hamnplanen) i vantan pa att angéra
farjan och déarefter farjan i sig for parkering sd berédknas inte dessa i behovet av
antal bilparkeringsplatser i omradet. Baserat pd befintlig statistik har vi sett pa
ndgra situationer dar det forvantas manga besokare. Enligt statistiken for resande
under hégsasong sa &r bedémningen att cirka 800 bestkare ankommer eller avgar
fran farjeterminalen samtidigt ungefar 50 ganger per ar. Cirka 500 besokare eller
farre beddéms resa till eller fran farjeterminalen samtidigt cirka 50 ganger per ar. I
en max-situation bedéms 900 besdkare anlanda eller avga fran terminalen cirka tre
till fem ganger per &r. Vanliga situationer under 3ret som sker under antingen
férmiddag eller eftermiddag:

Cirka 500 besékare ungefar 50 génger per ar
Cirka 800 besdkare ungefir 50 génger per ar
Cirka 900 besdkare ungefar 3-5 ganger per ar

Med tanke pd att antal parkeringsplatser inte bér dimensioneras for ett maxlage
har darfor situationen med 800 besdkare anvants vid beddémning av
parkeringsbehov vid anlaggningen. Detta utgér den dimensionerande timmen for
antal besotkare till farjeterminalen.

Anstillda hamnverksamheten (sjoanstdllda)

Med sjdanstéllda menas anstillda som arbetar pa fartyget (servitérer, mekaniker,
kapten med flera). Anstallda i den har kategorin parkerar sin bil i hamnen och sedan
ar borta med fartyget i flera dagar upp till en vecka, de kommer darmed inte
trafikera omrddet mer &n ndgon gang i veckan. Nar denna bemanning kommer hem
ersatts de med ny personal. Darfér antas det att parkeringsplatserna som kommer
att avsattas till fartygspersonalen kommer att vara fullt belagda i stort sett hela
tiden. Det dimensioneras for fyra fartyg som bemannas pa detta satt. Tva av dessa
estimeras att ha en genomsnittsbesattning pa ca. 60-65 (I&gsdsong) och ca. 100
(hégsdsong). De andra tva estimeras att ha genomsnittsbesattning pd ca 70-80
(I1&gsdsong) och ca 100 (hégsdsong). I en framtida situation ar det méjligt att
verksamheten véxer och att det d3 blir fler fartyg som trafikerar terminalen. De
anstalldas resvanor och val av fardmedel till farjeterminalen har inte kartlagts. Det
goérs darfér ndgra antaganden om detta. De fartygsanstillda antas i hég grad
komma samtidigt. Det antas dock att de ankommer/lamnar omradet p% en annan
tid 4n den dimensionerande tidpunkten. Detta da fartygspersonal behéver vara
ombord och fardigriggade till avgang. Darfor antas det att antalet fartygsanstallda
som kommer/aker pd dimensionerande tidpunkt &r negligerbart. Totalt uppskattas
det till 400 anstallda inom hamnverksamheten (sjoanstallda)



Resultat antal personer
Efter foregdende resonemang har det framkommit att antalet personer fér de olika
verksamheterna uppskattas till foljande siffror i tabellen nedan:

Typ av verksamhet Antal personer
/Anstdllda terminalen (kontor) 140

Anstéllda terminal (operativa) 70

Anstallda Industrin 70

Besdkare terminalen 800

Anstallda hamnverksamheten (sjoanstallda) 400

Totalt 1 480

Tabell 7. Sammanstallning éver antal personer

I figuren nedan syns en Oversiktlig bild éver hur verksamheterna kommer vara
fordelade. Detta ar fortfarande under arbete och kan komma att justeras till viss
del, emellertid ger det en bild av hur och vart de olika funktionerna kommer vara
ut placerade.
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Figur 3. Illustration 6ver hur verksamheterna kommer vara férdelade inom omradet



3.2

Antal fordon
I detta kapitel beskrivs omradet och foérutsattningarna omkring och
fardmedelsférdelningen med tillhérande berdkningar fér antalet parkeringsplatser.

Lagesbedomning av fardmedelsandelar inom stadsdelen

Utbud av kollektivtrafik
Det finns ett flertal nara kollektivtrafikhallplatser fér buss i ndromrddet. Inom ett

gangavstand pa 500 meter fran framtida lokalisering av terminal ligger hallplatserna
Arendal Portal, Godsgatan, Arendal Skans och Arendal Allé. De narmsta
hallplatserna &r Arendal Portal och Arendal Skans varav de bada é&r lokaliserade i
direkt anslutning till nuvarande verksamhets- och kontorsomrade (Volvo, Tullverket
med flera). Ett flertal kollektivtrafiklinjer, linjerna 32, 128, 129, 148, 178 och 184
trafikerar h%llplatserna i Arendal. Dock ar linje 32 den enda linjen som trafikerar
under b&de rusningstrafik (morgon och eftermiddag) och under dagen. Resterande
linjer trafikerar endast under rusningstrafik. Linjerna betjanar Volvos
verksamhetsomraden pd Hisingen s& som Torslanda, Tuve och Arendal men &ven
Ytterhamnsmotet. Dessa linjer ar framtagna for att kunna férsérja Volvoanstalldas
resor till och fran arbetet och &r sdledes huvudsakligen anpassade efter arbetstider.
Flera av linjerna nar Hjalmar Brantingsplatsen som ar en stor knytpunkt for
kollektivtrafik i Goteborg och regionen. Linje 178 trafikerar aven Angered och linje
184 trafikerar Hovas. Linjerna forsérjer saledes ett stort upptagningsomrade. Under
dagen férsérjs omradet inte i lika stor utstrackning, da linje 32 endast har avgdng
varje halvtimma. For att gora det attraktivt att resa med kollektivtrafik till/fran
omradet &r det darfér dnskvart att kollektivtrafikens ankomster/avgangar sa val
som mojligt passar med farjornas ankomster/avgangar. Som tidigare namnt &r det
onskvart att diskutera en férstarkning av kollektivtrafikutbudet med Vasttrafik.

D3 det nya laget &r mer perifert uppskattar Stena att bilandelen kommer éka for de
som ska ta sig dit, bade for anstallda som besdkare. Kollektivtrafiken erbjuder
betydligt samre méjligheter att ta sig till Arendal &n till bdda nuvarande lagena for
Kielfarjan och Danmarksfarjan i férhallande till farjornas ankomster och avgangar.
Emellertid finns ingen statistik som ligger till grund eftersom den nya terminalen
inte &r byggd, uppskattningen &r gjord utifrdn erfarenheten av beteenden efter
dialogen med Stena

Gang- och cykelvagar
Det finns ett flertal cykelvdgar som ansluter till omradet. Det finns kopplingar till

Torslanda, Bjorlanda, Tuve och centrala Hisingen. Omrddet kan &ven anslutas till
véstra Goteborg och Frélunda vid Alvsborgsbron. Ett langre cykelstrak gar fran
Eriksberg till Arendal langs Véstra Eriksbergsgatan och Oljevagen. Inom omradet i
Arendal finns cykelvdgar som gar ldngs Arendals Allé. Géteborgs Stad erhdller inga
cykelparkeringar i, eller i narheten av omradet. Cykelparkeringar tillhérande kontor
och verksamheter kan férekomma. Nuvarande ldge fér de bdda terminalerna
erbjuder goda cykelmdjligheter och ligger mer centralt. Det finns aven goda
mdojligheter att anvanda sig av styr och stall for den som 6nskar det. Det nya laget
har inga styr och stall stationer i narheten och har samre cykelmdjligheter. Det
ligger langre bort fran centrum och erbjuder en samre miljo for att cykla i. Andelen
som kommer ta cykel &r ocksd uppskattad till att minska. D3 det inte finns statistik
for det nya laget sa ar det en uppskattning utifran erfarenheten av antal cyklister
efter dialog med Stena.



Figur 4. G8ngavstdnd inom 15 minuter frén Arendal Allé.

Topografi

Omradet &r relativt platt med gang- och cykelvdgar som &r relativt enkla att vistas
vid. Daremot finns kuperade omraden i anslutning till omradet, exempelvis i form
av Alvsborgsbron och vid Eriksberg. Enligt Stena Lines uppskattningar har cirka 3
procent av de som reser med fartygen med sig en cykel. Trafiksituationen i
farjeterminalens naromrade bestdr av industrier och asfalterade parkeringsytor
utspridda inom Arendal. Kapaciteten pa gatunatet &r god och parkering fdrekommer
inte i stérre utstréckning under nattetid. Unikt omrade tidigt skede

Fardmedelsfordelning anstdllda terminalverksamheten (kontor)

Stena Line har statistik om hur m8nga anstéllda som arbetar pa bada terminalerna
och i tabellen nedan &r en uppskattning éver hur de tar sig till och fran jobbet for
respektive terminal i nulaget.

Typ av fardmedelsfordelning befintliga terminaler Fredrikshavn | Kiel

Bil 60 % 60 %
Kollektivt 30% 30%
Cyklar 10% 10%

Tabell 8. Uppskattning av fardmedelsandelar av anstéllda till befintliga farjeterminaler

D3 det inte finns ndgon statistik for fardmedelsandelar for det framtida laget for
terminalerna har en uppskattning gjorts. Eftersom det &r en ovanlig typ av
exploatering som genomfors saknas det gediget underlag att kunna géra en bedémning
pa fardmedelsandelarna. Siffrorna ar darfor en uppskattning éver hur férdelningen kan
bli utifrdn exempelvis de olika méjligheterna som finns i nuléget att ta sig till och fran
terminalerna utifrdn respektive firdslag. Majligheter for respektive firdslag beskrivs i
styckena nedanfor,



Typ av fardmedelsfordelning ny terminal Arendal
Bil 75%
Kollektivt 20%
Cyklar 5%

Tabell 9. Uppskattning av framtida fardmedelsandelar av anstéllda till ny férjeterminal

Resultat fardmedelsandelar anstédllda terminalverksamheten (kontor)
Utifran foregdende uppskattning av fardmedelsférdelning har en berdkning
genomforts for att ge en uppskattning pa hur manga parkeringsplatser som behovs.
Berdkningen utgdr fran att 75 procent kommer &ka bil till arbetsplatsen i det
framtida laget.

Anstallda: 140
Fardmedelsandel: 75 procent
Antal personer i bil: 1,2

Anstallda som kommer med bil: 140 x 0,75 = 105 anstdllda som kommer med bil
Antal parkeringsplatser: 105/1,2 = 88 parkeringsplatser

Fardmedelsfordelning Industriverksamheten (anstdllda)

Det finns olika typer av industri med varierande antal anstdllda. Fodljande
berédkningar baserar sig pa antaganden och &r darfor forknippade med osakerheter.
Utifrdn avstdmning med Stena &r uppskattningen att det blir en relativ jamn
blandning av produktion och lager, varpa det kan antas att industrin kommer att ha
runt 70 anstallda vilket ar utgdngsvardet fér berdkningarna nedan.

:I'yp av fardmedelsfordelnmg Arendal
industriverksamheten

Bil 85%
Kollektivt 10%
Cyklar 5%

Tabell 10. Sammanstallning éver fardmedelsandelar fér anstallda till industrin

Resultat fardmedelsandelar Industriverksamheten (anstadllda)

Anstalla: 70
Fardmedelsandel: 85 procent
Antal personer i bil: 1,2

Anstallda som kommer med bil: 70 x 0,85 = 60 anstédllda som kommer med bil
Antal parkeringsplatser: 60/1,2 = 50 parkeringsplatser

Fardmedelsféordelningen terminalverksamheten (besékare)

Stena Line har statistik om hur manga besékare som stiger pa fartygen pa dagens
farjeterminaler, ca. 600 000 i aret sammanlagt pa bada terminalerna. Det finns inte
detaljerade data pd fardmedelsférdelningen bland dessa. Stena Line har gjort en
beddmning av fardmedelsférdelning baserat pa erfarenheter fran de existerande
hamnarna. Detta visas i tabell 4. Fardmedelsférdelningen ar en uppskattning och
innehar vissa osakerheter.
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Typ av fardmedel Fredrikshavn Kiel
Parkerar en personbil 11% 7%
Aker kollektivt 35% 35%
Aker buss och blir avslappta (turistbuss) 29% 30%
Aker bil och blir avsldppta 24% 25%
Cyklar ombord 1% 3%

Tabell 11. Uppskattning av fardmedelsandelar av bestkare till befintlig farjeterminal

D3 det inte finns nagon statistik for fardmedelsandelar for det framtida laget for
terminalerna har en uppskattning gjorts. Eftersom det ar en ovanlig typ av
exploatering som genomfors saknas det gediget underlag att kunna géra en bedémning
pa fardmedelsandelarna. Siffrorna ar darfér en uppskattning éver hur férdelningen kan
bli utifran exempelvis de olika méjligheterna som finns i nulaget att ta sig till och fran
terminalerna utifrdn respektive fardslag. Sannolikheten och uppskattning for respektive
fardslag beskrivs i styckena nedanfor.

Typ av fardmedel Arendal
Parkerar en personbil 15%
Aker kollektivt 20%
Aker buss och blir avsldppta 30%
Aker bil och blir avslappta 35%
Cyklar ombord 0-1%

Tabell 12. Uppskattning av framtida fardmedelsandelar av bestkare till ny farjeterminal

Resultat fardmedelsandelar terminalverksamheten (besodkare)

Besotkare: 800
Fardmedelsandel: 50 procent
Antal personer i bil: 2,6

Anstallda som kommer med bil: 800 x 0,50 = 400 besdkare som kommer med bil
Antal parkeringsplatser: 400/2,6 = 153 parkeringsplatser (dar 54
platser blir for langtidsparkering och dar 101 platser blir for
korttidsparkering). Av korttidsparkeringarna kommer mdjligheten till taxi att
ocksa finnas emellertid kommer taxi f& egna platser. Detta beskrivs mer i stycket
om parkering for rérelsehindrade och évriga fordon. Emellertid &r processen i ett sa
pass tidigt skede att detta kommer anpassas och utformas mer i detalj i senare
skede infér bygglov.

Fardmedelsfordelning anstillda terminalverksamheten (operativa)
For den operativa verksamheten kommer cirka 70 anstéillda arbeta pa varierande

tider. Tiderna varierar for de anstéllda beroende pd avgangar, hég- och I8gsédsong
och efterfrdgan med mera. Berdkningarna nedan kommer utgd frén att 70 anstéllda.
Eftersom de arbetar pa varierande och obekvdma tider riknar Stena med att en
stérre andel tar bilen till arbetet. Antalet kommer férdelas pa 1,2 personer i varje
bil.
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Typ av fardmedelsfordelning

. " . Arendal
terminalverksamheten anstéllda operativt
Bil 85 %
Kollektivt 10%
Cyklar 5%

Tabell 13. Sammanstallning 6ver fardmedelsandelar for anstallda till terminalverksamheten

Resultat fardmedelsandelar anstillda terminalverksamheten (operativa)

Anstalla: 70
Fardmedelsandel: 85 procent
Antal personer i bil: 1,2

Anstallda som kommer med bil: 0,85 x 70 = 60 anstédllda som kommer med bil
Antal parkeringsplatser: 60/1,2 = 50 parkeringsplatser

Fardmedelsfordelning anstdllda hamnverksamheten (sjoanstdllda)

Enligt Géteborgs Stads riktlinjer ar det vanligt att anta att det i genomsnitt ar 1,2
personer i varje bil. Enligt stadens riktlinjer ska bilandelen fér stadsdelen vara 50
procent i framtiden, Stena uppskattar att av deras anstdllda kommer till 60 procents
utstrackning koéra bil, varpa det &r andelen som valts att utgd ifr&n for
berakningarna. Trots att man ofta inte dimensionerar parkeringsbehovet efter en
"max-situation” bor det &nda tas hansyn till att hamnverksamhet inte &r en typisk
arbetsplats och att det darfor kan vara behov for anpassningar. Man boér darfor
anldgga de 200 platserna som &r estimerade baserat pd dagens verksamhet. Det
antas vara flera personer per bil fér de bestkare som ska dka med farjan. Det &r
till exempel vanligt att familjer reser i en bil tillsammans till en farjeterminal. Stena
Lines uppskattning ar att det i genomsnitt ar 2,6 personer per bil fér denna grupp.
Anstallda arbetar ocksd med bade hég- och 183gsdsong vilket gér att variationerna
ar mer tydliga. Beddmningen &r saledes att ett snitt pa 60 procent kommer kéra bil
over bada sdsongerna.

hamverisamheten anctil Arendal
Bil 60%
Kollektivt 30%
Cyklar 10%

Tabell 14. Sammanstallning 6éver fardmedelsandelar fér anstallda till hamnverksamheten

Resultat fardmedelsandelar anstallda hamnverksamheten (sjoanstadllda)
Anstaéllda: 400

Fardmedelsandel: 60 procent

Antal personer i bil: 1,2

Anstallda som kommer med bil: 400 x 0,6 = 240 anstallda som kommer med bil
Antal parkeringsplatser: 240/1,2 = 200 parkeringsplatser
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Resultat antal fordon
En farjeterminal har sarskilda férutsattningar for anstdllda och bestkare vilket

beddms paverka reseférdelningen, varpa den skiljer frdn schablonvérdena. Det
antas att andelen cyklande kommer att vara avsevart lagre i det nya laget. Detta
géller speciellt fartygsanstillda, d& de ska vara bortresta i flera dagar och darmed
har med sig personlig utrustning och packning som kan vara svart att transportera
med cykel. Det antas darfor att <5% av de anstallda cyklar till arbetet. Stena har
anda valt att anvénda sig av 5 procent i berdkningarna for cykel for att forsoka
mota upp mot stadens inriktning. Resmedelsférdelningen &r hogre for bil dd det
sannolikt ar fler som kommer ta bilen till arbetsplatsen har pd grund av att det ar
ett mer perifert lage, har samre modjligheter till kollektivtrafik, och samre
mojligheter &n nuvarande lage for att cykla. Detta &r ocksd en uppskattning gjord i
samband med Stena som baseras pa deras erfarenhet av hur anstallda och besokare
véljer transportsatt och utifran ovanstdende resonemang och beskrivning av
fardslagen for kollektivtrafiken och cykel. Efter dialog med Stenas analytiker och
projektledare fores|ds fardmedelsandelarna till foljande for respektive verksamhet
och for anstédllda och besodkare:

Typ av verksamhet Antal Fardmedels- Fardmedels-

personer andel bil andel cykel

(procent) (procent)

Terminal kontor (anstallda) 140 75 procent 5 procent
Industri (anstallda) 70 85 procent 5 procent
Terminal (besodkare) 800 50 procent 0-1 procent
Terminal operation (anstdllda) 70 85 procent 5 procent
Sjoanstallda (anstallda) 400 60 procent 5 procent
Totalt 1480

Tabell 15. Sammanstallning dver fardmedelsandelarna for bil och cykel

Projektanpassning av fardmedelsandelar pd grund av sarskilda
forutsattningar

D3 exploatering av nya farjeterminaler &r en ovanlig och séllan forekommande typ
av exploatering s3 &r finns det annorlunda behov fér parkering, hamnverksamheten
ar en arbetsplats med skiftarbete, arbetet pa ovanliga tider, paverkan av hégsédsong
och 18gsdsong och darfér kan finnas behov som inte tillhér normalfallet. I detta
skede har ingen projektanpassning genomférts, anpassningen ar i stallet uttryckt i
form att resmedelsfordelningen kommer vara annorlunda an vid verksamheter som
faller inom normalfallet.

Justering av fairdmedelsandelar med hédnsyn till mobilitetsatgarder

Ingen justering av fardmedelsandelarna gérs da@ mobilitetsatgéarder inte kommer
inféras.
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Dimensionerande timme for Arendal
For Arendal finns det vissa tillfallen d& det &r mer méanniskor p& plats, féljande tva
scenarion redovisas for att klargéra behovet i vid de tillfallena:

1) Skiftbyte

Farjan maste alltid vara bemannad vilket inneb&r att personalen gor skiftbytet
ombord. Skiftbytet sker ocksd i anslutning till nar gasterna anlander och gér av
farjan, vilket innebar att det ar ett stérre behov under den perioden. Antalet
parkeringsplatser behéver darfor kunna hantera efterfragan for b&de personal som
ar pd farjan och personalen som ska byta av de som &r pd farjan. Sdledes blir
behovet hégre under perioden da skiftbytet sker.

2) Besodksantalet &r som storst

For besdkare gdller samma princip som vid skiftbytet, besékarna anlander till
farjeldget och parkerar, darefter véntar besdkarna inne i avgangshallen innan farjan
avgar. Under den har perioden sd ar behovet hogre d& besokarna pa farjan har bilen
parkerad och besdkarna som ska pd farjan har bilen parkerad, bytet mellan
gasterna som ska av och gédsterna som ska pa sker sdledes samtidigt. Under den
perioden som gésterna gar av och pa &r behovet av parkering hogre.
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3.3

Parkeringsplatser

Bilparkering nuldge

I dagens situation finns det 472 parkeringsplatser i omradet. 400 av dessa &r for
personbilar och 72 for lastbilar. Detta &r markerat i flygfotot nedanfor.
Parkeringsomradet for 15 lastbilar i den sydvéstra delen av omradet ligger inom ett
tiltradesbegransat hamnomrdde. Majoriteten av befintliga parkeringsplatser
kommer att tas bort och ersattas av andra parkeringsplatser etappvis under

ombyggnaden. I figur 5 syns hur det ar planerat idag med befintliga
parkeringsplatser.
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Figur 5. Dagens parkeringsplatser i omradet. Parkeringsplatser for personbil ar
markerat med "B” och med "L" for lastbilar.

Bilparkering framtiden

Det totala behovet for bilparkering fér verksamheterna (som omfattas av den
sarskilda utredningen) vid den nya férjeterminalen bedéms till 541
bilparkeringsplatser utifrdn berakningar i foregdende kapitel. I nedan tabell syns
antalet parkeringsplatser for bil sammanstallt utifr@n fardmedelsandelarna.

Typ av verksamhet Personer Parkeringsplatser
Terminal kontor (anstallda) 140 88
Industri (anstallda) 70 50
Terminal (bestkare) 800 153
Terminal operation (anstallda) 70 50
Sjoanstallda (anstallda) 400 200
Totalt 1480 541

Tabell 16. Sammanstallning dver antalet bilparkeringsplatser
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Busstrafik

Figur 5 visar antal bussar som i dagens situation trafikerar terminalerna en
genomsnittlig vecka. Detta baserar sig pa statistik fran Stena Line. I genomsnitt &r
det 4 bussar som trafikerar omradet samtidigt vilket innebér att det &r ett behov
av minimum pa fyra uppstillningsplatser. Vid stérre evenemang sa som Gothia
cup kan det vara fler bussar som angér terminalen samtidigt och Stena kan tillfalligt
frigora mer areal i sddana tillfillen. Detta skulle kunna goéras genom att &ppna
arrendeomradet under en begrédnsad period.
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Figur 6. Antal bussar som ankommer/avg8r med férjorna en genomsnittsvecka.

Cykelparkering

Antal cykelparkeringsplatser som enligt metodiken bedéms tacka behovet ar 64 for
verksamheterna i den sarskilda utredningen. Stena Line har utfért en registrering
av antalet parkerade cyklar i cykelférrddet Danmarksterminalen. P& den aktuella
dagen var det 30 cyklar parkerade i forradet. P38 Tysklandterminalen finns det inget
cykelférrdd. For att framja gron mobilitet kan finns méjlighet att anldgga ndgot
flera cykelparkeringsplatser an vad Stena i dag tror att det finns behov foér. I figuren
i tidigare stycke under bilparkering har dven cykelparkeringsplatserna ritats in for att
illustrera preliminar placering. Det kan &ndras allteftersom projektet fortskrider da
utformningen ar i ett tidigt skede.

Typ av verksamhet Antal Cykelparkeringar
personer

Terminal kontor (anstallda) 70

Industri (anstallda) 70

Terminal (besdkare) 140

[Terminal operation (anstallda) 400 20
Sjoanstallda (anstallda) 800 40

Totalt 1480 64

Tabell 17. Sammanstallning dver antalet cykelplatser

Det totala behovet for

cykelparkering for verksamheterna vid den

nya

farjeterminalen beddéms till 64 cykelparkeringsplatser for verksamheterna inom
den sarskilda utredningen.
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3.4

Parkering for rorelsehindrade och évriga fordon

Antalet parkeringsplatser fér rérelsehindrade kommer bibehdllas i samma antal
som Stena har idag. Om behovet skulle 6ka kommer Stena att tillskapa fler platser.
I illustrationen i figuren i nasta kapitel syns exempel pa vart PRH kan placeras. Om
det behdvs fler platser fér PRH finns yta runtomkring i omradet som ligger inom 25
meter till entré som kan anvandas. For 6vriga fordon kommer dessa att tillskapas
platser i den utstrackning som behdvs da Stena har utrymme att géra detta inom
omradet som ska exploateras. Det finns inget uttalat behov av specifikt antal
parkeringsplatser for tjanstefordon, servicefordon, taxi med mera som ar konstant,
de platserna kommer i stallet att justeras och anpassas efter behov. Taxi kommer
ha méjlighet att stélla sig pa korttidsparkeringarna, men det kommer ocksa finns
vissa platser som ar dedikerade for just taxi. Uppskattningen ar att det kan bli
omkring mellan 10-15 fordon inom den har kategorin av fordon som &r pd plats
samtidigt. Emellertid &r processen i ett s3 pass tidigt skede att detta kommer
anpassas och utformas mer i detalj i senare skede infér bygglov. Stena kommer
daremot att se till att behoven for dessa typer kommer tillfredsstallas. Dessa
platser tillkommer ocksd utéver parkeringstalet fér bostdder och verksamheter.

Parkeringslosning

Bilplatser

Nya bilparkeringsplatser ska projekteras i narheten av den nya farjeterminalen.
Parkeringsplatserna anléggs i norr, pa gangavstand till farjorna, cirka 300 meter
bort. I den anlaggningen finns plats till ungefar 500 nya bilparkeringsplatser, resten
av parkeringarna kommer placeras ut pa olika platser inom omradet. I figuren
nedan syns antalet parkeringsplatser for bil, skissen ar preliminar och kan komma
att andras. Det finns majlighet att fa plats med 600 platser for bil i nuvarande skiss.

Totalt: 600 Bp
Figur 7. Illustration dver preliminar lokalisering av parkeringsplatser.
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Parkering for rorelsehindrade och odvriga fordon

I figuren nedan syns férslag till platser for rérelsehindrade som placeras ut inom
25 meters avstand till entrén. Det finns kapacitet och utrymme for att tillskapa fler
platser om sd behdvs. Stena kommer att skapa s& manga platser som efterfragas
eller behodvs. Parkeringarna for rorelsehindrade kommer placeras nara
huvudentrén i s hég utstréckning som méjligt for att skapa en god tillgénglighet
for de som nyttjar platserna.

| I I

Rektangeln symboliserar

Rektangeln symboliserar mojlighet att tillskapa parkering
mojlighet att tillskapa for rorelsehindrade och cirkeln
parkering for rérelsehindrade visar vart entrén ar.

och cirkeln visar vart entrén
ar.

Figur 8. Illustration éver vart parkermg for rorelsehindrade kan placeras ut

Cykelplatser

Enligt utredningen boér 64 cykelparkeringsplatser anlaggs vid farjeterminalen.
Cykelparkeringsplatsernas placering ar inte faststéllt i dagslaget. Forslagsvis kan
dessa placeras i nara anslutning till terminalbyggnaden foér att underlatta for
besékare att na farjorna med cykel. Enligt anvisningarna géller att cykelparkering
for besdkare ska ordnas "inomhus eller utomhus max 25 m fran entré".
Cykelparkeringarna kommer att vara lattillgangliga och lésas i cykelstdll med tak.
For sysselsatta ska parkeringarna enligt anvisningarna Iésas inomhus eller utomhus
med vaderskydd max 50 meter fran entré. I figuren nedan syns antalet
cykelparkeringsplatser for utplacerat, skissen ar preliminar och kan komma att
andras allt eftersom projektet fortloper

04
Totalt 100 Cp

Figur 9. Illustration éver vart cykelparkeringarna kan placeras ut
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3.5

Reglering, kostnadstackning och byggskede

I det har kapitlet ska det klargéras om parkering pd gatumark, kostnadstéckning
och parkering under byggtid paverkas. I nedanstdende rubriker férklara hur
parkeringen paverkas under byggtiden och om det blir ndgon paverkan.

Parkering pa gatumark
Inom omradet finns ingen allman platsmark och darfér kommer ingen paverkan pa
allman platsmark ske.

Forutsattningar for kostnadstackning
Parkeringar foér besdkare kommer vara avgiftsbelagda. Hur parkeringsmdjligheterna
och kostnaderna kommer bli fér verksamma &r i dagslaget inte faststallt.

Hantering av parkering inom projektomrddet under byggtid

Under byggskedet kommer det finnas ytor som kan anvandas for parkering,
emellertid kommer inte farjelaget 6ppnas forran exploateringen ar fardigbygg.
Anstéllda eller besdkare kopplat till farjeverksamheten kommer saledes inte
paverkas eftersom de befintliga farjelagen behalls tills det att det nya farjeldget &r
fardigbyggt i Arendal.

Slutsats

I exploateringen for den nya farjeterminalen i Arendal ar behovet for parkering, fér
bdda delarna i rapporten, totalt 595 platser. Bilparkeringarna kommer att férdelas
pa olika ytor inom omradet, dar en stdrre yta i norra delarna av omradet técka
merparten av behovet. Parkering for rérelsehindrade kommer 16sas sa kravet pa 25
meter till entrén uppfylls och korttidsparkeringar kommer placeras sd det blir
lattillganglig for de som hamtar och lamnar. Det tillkommande behovet for
cykelparkering uppgar totalt till 93 fér exploateringen. Cykelparkeringarna kommer
att 16sas i cykelstall med tak pd kvartersmarken som kommer bli lattillgangliga for
anvandarna. Skulle behov av fler parkeringsplatser for cykel behévas kommer Stena
att kunna hantera det inom planomradet ocksa. Processen &r fortfarande i ett tidigt
skede s3 siffror kan komma att justeras och uppdateras infér bygglov.
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